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Stworzenie modelu do symulacji
W celu odwzorowania geometrii skonstruowano model kolarza i roweru przy użyciu
programu Solidworks. Podczas tworzenia człowieka wzorowano się na danych
antropometrycznych poszczególnych części ciała w stosunku do wzrostu, zaś rower
skonstruowano wedle norm dla roweru szosowego.

Modelowanie matematyczne
Analizę i symulację wykonano w programie Fluent firmy ANSYS. W tym celu
naniesiono na każdy z modeli siatkę niestrukturalną złożoną z komórek tetraedrycznych
oraz heksahedralnych. Odwzorowaną geometrię umieszczono w tunelu
aerodynamicznym, gdzie zastosowano odwrócone warunki ruchu – opływ
nieruchomego modelu przez płyn.

Wyznaczenie wartości współczynnika oporu powietrza kolarza 
z wykorzystaniem obliczeniowej mechaniki płynów

Rys.1. Rozkład linii prądu dla pozycji wysokiej
(ang. Upright) przy prędkości 20 km/h

Rys.2. Rozkład ciśnienia całkowitego dla pozycji niskiej
(ang. Dropped) przy prędkości 20 km/h

Wnioski
Przeprowadzone symulacje potwierdziły
stawianą tezę wpływu postawy kolarza na
redukcje sił oporu aerodynamicznego.
Poprzez analizę ilości mocy potrzebnej do
pokonania oporu powietrza potwierdzono
słuszność przyjęcia postawy czasowej
podczas wyścigów kolarskich, która
zapewnia wykonanie takiego samego
wysiłku przy mniejszym nakładzie
energetycznym organizmu w porównaniu
do innych

Rys.3. Wyniki wartości współczynnika oporu dla każdej 
pozycji przy różnych prędkościach jazdy  

badanych pozycji. Badania numeryczne potwierdziły, ze w przypadku opływu brył o tępych
kształtach dominującą składową współczynnika oporu aerodynamicznego powietrza będzie 
współczynniku oporu kształtu. 


